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Abstract of DE1 0026841 



The filler neck bowl(4) on its outer side has a 
locking device(30) releasable by hand or by an 
unlocking element(38) and fixes the module in 
the body opening(2). The wall of the bowl is 
constructed in a two-component injection 
process from a hard and a soft component in , 
such a way that in the access region to the 
unlocking element a soft membrane(41) 
enabling the operation of the unlocking 
element from the bowl inner side is inlaid in the 
hard component. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DEl 002684 1 &F=0 



1/10/2006 



© BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ ^QQ 2 Q 841 A 1 



(ft) Aktenzeichen: 100 26841.2 

@ Anmoldotag: 30. 5. 2000 

© Offenlegiingstag: 6.12.2001 



® Int. CI.?: 

B 60 K 15/04 




DE UTS CUES 
PATENT? UND 
MARKENAMT 



00 

§ 

LU 

o 



® Anmelder: 


® Erfinder: 


EuWe Eugen Wexler GmbH, 91207 Lauf, DE 


Stopp, Thomas, 91207 Lauf, DE; Hecker, Dieter, 


90491 Nurnberg, DE 


@ Vertreten 




Patentanwalte Rau, Schneck & H lib ner, 90402 




Nurnberg 





Die f olgendon Angaben alnd den vom Anmelder ©Jngereichton Untertagen entnomnwn 

Tankklappen-FGHstutzentopf-Modul fur Kraftfahrzeuge 

Eln Tankklappen-FOIIstutzantopf-Modul (1) fOr Kraft- 
fahrzeuga 1st m!t einam Fullstutzentopf <4) und einer dar- 
an angelenkten Tankkleppa (5) verseheh. Dor Fullstutzen- 
topf (4) waist auf seiner AiiBenseite sine Vsrrasteinrich- 
tung (30) zur Fixierung das Mqduls (1) in einer Karosserie- 
offnung (2) auf. Die Wandung das Tqpfes (4) ist in einem 
Zwei-Kpmponenten-SpritzgiefSvarfohren aua einer herten 
und einer weich en Komponente derart ausgebildet, dafi 
im Zugrfffsberefch auf das Entrlegelungseiement (38) der 
Verrasteinrichtung (30) eine weiche Membran 1.41) ange- 
legt ist. 
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.Beschrcibung [0008] Zur Bclatigung des Enlriegclungselementes isl nun 

rnnnii in Bandung dcs FUllstiitzentopfes eine "weiclie Sidle" 
[0001] Die Erfindung betrifft cin Tankklappen-FUllsLut- vorgcsehen,diedcfornu'erbarislundsoiTiiteioenZugriffauf 
zentopf- Modul fur Kraftfahrzeuge mil den im Obcrbegriff das Bntriegelungsetement erlaubt. Dazu ist dcr Fullstutzen- 

des Arispruchcs I angegebenen Merkmalen. 5 topf in einem Zwei-Komponentcn^pritz-gieflverfaliren aus 
[0002] Heudge Automobile weisen fiir die Betankung ci- ciner hartcn'und einer wcichen Komponcnte derart ausgebil- 
nen von auBen zuga'nglichen Tahkeinfilllstutzen auf, desscn ' . del, daB ini jeweiligen Zugriffsbereich auf das Entriege- 

Rohioffhung von eineni Scbraub- oder BajonettTDeckel ve/- lungselement cine weiche, die Betatigung des Entriege-. 
schlossen ist Dieser Deckel liegt untcr einer zwischen einer lungselemenlcs von dcr Topfinnenseite her crraoglichendc 

SchlieB- und Of&ungsstellung verschwenkbaren Tank- io Mcmbran in der harten Wandungskomponento angelegt ist. 

kiappe, die in aller Regel rund oder abgerundet-eckig ausge- Erkennbar ist also cinerseits eine mechanische Beauf schla- 

legt ist und aus in Wagenfarbe lackiertera Metallblech be- gung des Entriegelungselemenles mbglich, andererseits je- 

„ doch keinerlei DichLlUcke in dem Tbpf vorhanden, da beim 

[0003] Herkommllcherwcise ist die Tankklappe an einem Zwei-Komponen ten- Spritz-gieBen' eine direkte Materiolver- 

sogenannten FOUstutzcntopf angeienkt und bildet mit die- 15 bindung zwischen den vcrschiedcncn Komponenten einge- 

sem cin Modul. DerFOUstutzentopf schheBtden Raum zwi- gangenwird. 

schen dem Ftlllstutzen und der dicsen umgebenden Karossc- [0009] Die Unieranspriiche 2 bis 5 betreffen vorteilhafle 

rieoffnung ab. Dazu ist der FiUlsiutzcntopf einerseits mit ei- Weiterbildungcn der Verrastcinrichtung mil ihretn Entricge- 

ner Bodenoffnung Ober den TankcinfUUstutzen des Fahr- lungselemcnt, wie sie im Ausftlhruhgsbeispiel nfiher be- 

zeugtanksschiebbar. Andererseits muB der Tbpf mit seinem 20 schrieben ist. Zur Venneidung von Wicderholungen \vird 

karosserieseitigen Rand ebenfails dicht nut der Karosserie darauf verwiesen. 

abschlieflen. Iu der Endmontagesteliung wird das Modul [0010] Die AnsprUcbe 6 und 7 betreften weitere MaBnah- 

dann Ublicherweise mit Spezial-Blechschrauben, wie soge- men zur Abdichtung des Filllslutzentopfes gegenuber dem 

nannten 'Torx-Schrauben", gegen Defnontage gesichert. Tankemfullslutzen bzw.. der Karosseriefiffnung, wobei siclv 

[000<I1 Beim libhchen Karosseriebau in dcr Kraftrahr- 25 diese MaQnah men jewei Is ebenfails auf das Zwei-Kompo- 

zeugindustrie kann es nun vorkommen, dafl wahrend der ' nenten-SpritZrgieBvTrfahren stulzen. Demnach werden aus 

Kraftfahrzcugherstellung an verschiedenen Stellen und zu der wcichen Komponente eine Dichtmanschette bzw. Dicht- 

verschiedenen Zeitpurikten Nachlackierungen an der Karos- lippe zur Abdichtung des Fullslutzentopfcs gegen den Tank- 

serie vorgenommen werden mOsseh. Hicrzu kann eine De- einfUllstulzen bzw\ die KarossericSrTnung angcsprilzL Diese 

inonlage dcs Tankklappen-Fimslutzentopf-Moduls notwen- 30 MaBnahmen werden vorleilhafterweise in Vcrbindung mit 

dig werden. Bei den hcrktirnmlichen Modulkonstruktionen der Einspritzung dcr wcichen Membran gemaB Anspruch 1 

verursachl dies einen relativ hohen Zeit- und damit Kostcn- vorgesehen, kfinnen jedoch auch losgelbst davon eingesctzt 

au f wand. Ferner besteht beim Han tieren mit Werkzeugen an werden. 

der praktisch fertigen Karosserie immer das Risiko, dafl das [0011] Die UnteransprUche 8 bis 10 kennzcichnen bevor- 

fertige Fahrzcug beschadigt wird. Die Alternative ernes Ab- 35 zugte Ausftihrungsformen der Tankklappe des Moduls, bei 

deckens der entsprechchden Karosseriepartien im Bcreich dem wiederum - analog Anspruch 1 - verborgene Rastmafl- 

des Moduls ist ebenfails unbefriedigend, da sie wiederum nahmcn zur Verbindung der von aufien sichtbaren Karosse- 

zeitaufwendig ist und zu unsauberen Lackierstellen fiihren rieblende der Tankklappe mit einem darunterlicgenden 

kann - Klappentrager vorgesehen sind. Hier ist also wiederum eine 

[0005] Als weitere Probiematik bei der Demonlage des 40 werkzeugfreieTVennung von Klappentrager und Karosserie- 

Tankklappcn-Ftlllstutzentopf-Moduls ist- hervorzuheben, blende moglich. 

daB dieMontagekonstruktion und etwaige Demonlagehilfen [0012] Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteiie der 

schwcrUch im Bereich der unterhalb der Tankklappe liegen-. Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 

den Topfinnenseite angeordnet werden konnen. Dieser Be- bung, in der ein AusfUlirungsbei spiel des Erfindungsgegen- 

reich ist einerseits fUr den Zapfhahn freizuhalten und sollte 45 standes anhand der beigefUgten Zeichnungen naher erlautcrt 

dement sprechend keine vorstehenden Teilc aufweiscn. Dcr wird. Es zeigen: 

Bereich auf der Seitenseite dcs Topfes wiederum ist nur von [0013] Fig. 1 einen Zcntralschnitt durch cin Tankklappcn- 

der Karossorieinnenseite her zuganglich, was nur unler er- ' Failstutzcntopf-Modul in Einbauposition in ciner Karosse- 

schwerten Bedingungen und wiederum mit hohem Auf- ricoffnung, 

wand, bcispiclsweise durch Entfemen von Innenverklel- 50 [00141 Fig. 2 einen urn 90° zur Schnittlage gemafi Fig. 1 

dungsteilen, mdglich isl. versctzten Schnitt durch das Modul gemaB Fig. 1, 

[0006] Ausgehend von der geschildertcn Probiematik [0015] Fig, 3 einen vergrdBcrlen DetailschniU dcr Vcrro- 

liegt der Erfindung die Aufgabe zugruride, ein Tankklappcn- stcinrichtung dcs Moduls des umkreisten Bereichcs UI ge- 

Fiillstutzcntopf-Modul fur Kraftfahrzeuge so auszugestal-. nuiB Fig. 2, iind 

ten, daQ es cinerseits ohne Werkzeugeinsatz von der Topfin- 55 [0016] Fig. 4 eine pclaiiansicht der Tankklappenirinen- 

nensdte her dem^ scite auspfeilrichtung IV gema'B Fig. 1,, 

lion jedoch zuv6ri [0017] " in "den ^ Fig. 1 und 2 isl das als Ganzcs mit I be- 

[0007] Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeich- zeiebnet Tankktappcji-FUllstutzenlopl'-ModuUn seiner Ein- 

nungstcil des Anspruchcs 1 angegebenen Merkmale gelost. bauppsilion in einer KarosserieofFnung 2 gczeigt. Die Off- 

Demnach ist in einem, an sich unzuganglichen Bcreich, nfiin- 60 nung 2 isl dabci von dem Karosscricblcch 3 im Bereich der 

lich auf dcr TopfauBenseitc des FUUstulzenlopfcs, cine von C-Saulc eines tiblichcn Kraafahrzeuges gebildct. 

Hand Obcr ein Enuiegelungseiement losbare Raslcinrich r [0O18J Das Tankklappcn- Fililstulzentopf-Modul 1 besteht 

lung zur Fixierung des Moduls in dcr KarosserieOflrnung cinerseits aus dem eigentlichen Flillstutzentopf 4, der in 

vorgesehen. Damit bleibt die Topfinnenseite von jedweden noch niiher zu cronemder Wcisc in die Karosserieollnung 2 
Konstruktionsclemcnlcn zur Fixierung des Topfes in der « dcs Fahrzeugcs eingesctzt isl, und dcr zwischen einer 

Karossericbffnung frci, behUlt also sein "aufgcrUumtes" Er- SchlieBslellung (dick durchgezogene Linien in Fir. 1 bis 3) 

scheinungsbild, wie dies von Modulcn nach dem vStand dcr und einer Onnungsslcllung (durch dllnne Linien angedeutel 

Tcchnik bckannt isl. • i n Fig. 1) verschwenkbaren Tankklappe 5, die in ebenfails 
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noch ntther zu erliiulcrnder Weise am FUllstutzentopf 4 an- 
geienkt ist, 

(0019] Wie aus einem Vergleich dcr Fig. L und 2 deuliich 
wird, isl der FUllslulzentopf 4 im wesentlichen lopf odcr be- 
cherartig ausgebildet, wobei miltig auf einer Seite cine Aus- 
bauchung 6 (Fig. 1) in der Seilenwand 7 vorgesehen ist, die 
das eigenUiche Schwenklager 8 derTankklappe 5!aufnimmt. 
Dieses Schwenklager 8 ist am freien Ende eines C-fbnnig 
gebogenen Schwenklagcrarmes 11 angeordnel, der an den 
insgesamt hebeiartigen Klappentrager 12 eiristUckig ange- 
spritzt isl. Dieser Klappentrager 12 tr&gt auf seiner Auflen- 
seitc eine Karosserieblcnde 13, deren Sichtseite von eiriem 
in Wagenfarbe lackierten Karosserieblech 14 gebildet Lst. 
Dieses ist von einem Innenblech IS untcrlegt. 
(0020] Dem Schwenklager 8 ist femer eine Oberlotpunkt- 
Federmechanik 16 mit einer Druckfeder 17 zugeordnet, die 
die Tankklappe 5 in Schliefl- bzw. OfThungsslellung halt 
Der Totpunkt liegt bei einer Klappenfiffhung von 30°. 
[0021] In den Schwenklagerann 11 ist schiiefllich ein Auf- 
nabmestopfen 18 fur den nicht dargestellten Tankdeckel ein- 
geselzt. 

(0022] An der dem Schwenklager 8 gegen UberUegenden. 
Seitenwand 9 ist auflen eine Aufnahme 19 fOr einen soge- 
nannlen Push-Push- Verschlufl 20 angespritzt, der mit einem 
enlsprechenden Gegenelement 21 am Klappentrager 12 zu- 
sammenwirkl. Der Push-Push- Verschlufl 20 soil in seinem 
konstruktiyen Aufbau nicht nSher erdrtert werden. Es ge- 
nUgt der Hinweis, dafi in Ublicher Weise durch cinen Druck 
auf die Tankklappe 5 der VerschluB 20 entriegelt und beim 
WiedereinfUhren des (jegenelemenles 21 dcr Verschlufl 20 
wieder verriegelt wird. Der Verschlufl 20 unterstOtzt dabei 
die Offhung der Tanjcklappe S Uber einen Weg von 10 mm. 
nach auBen, so daB die Karosserieblendc 13 hintcrgriffen 
und die Tankklappe 5 leichl geofTnet werden kann. Zum En- 
tricgeln mufl die Klappe 2 mm nach innen UberdrUckt wer- 
den. 

[0023] Vbn seitlich auBen greift in den Push-Push-Nter- 
schluB 20 ferncr ein SchlieBzapfen 22 einer Zenlralverriege- 
lungsanlage ein, der die Tankklappe 5 bei abgeschlossenem 
Fahrzeug ebenfalls gegen ein Entriegeln sperrL 
(0024] Wie aus Fig. 1 und 4 deutlich wird, ist die Karosse- 
rieblende 13 auf den Klappentrager 12 aufgerastet, in dem 
das Innenblech 15 mit Laschcnteilen 23, die durch entspre- 
chende Freistanzungen im Innenblech 15 gebildet sind, un- 
ter Halteklamrnern 24 geschoben ist, die auf der AuBenseilc 
des Klappenlragers 12 einsUickig angespritzt sind. Die Ein- 
scbubstellung, wie sie in Fig. 1 gezeigt ist, ist durch Rasl- 
wippen 25 gesichert, die ebenfalls einstlicldg in den Klap- 
pentrager 12 eingespritzt sind.. Dazu sind Kopf-an-Kopf ste- 
hende, Urformige Durchbruche 26 im Klappentrager 12 vor- 
gesehen, wie sie in Fig. 4 erkehnbar sind, Zwischbn den ein- 
ander zugewandlen freien Enden der Schenkel der Durch- 
brtlche 26 bleibl jewcils eine Malcrialbrucke 27 stehen, die 
die Schwenkachse der Rastwippe 25 bildel. Aufienseitig ist 
jede Rastwippe 25 jewei Is mil vorspringenden Raslnasen 28 
verschen, die in der in Fig. \ gezeigten Einschubslellung in 
enlsprechende Aussparungen 29 im Innenblech IS cingrci- 
fen. Dadurch ist die Karosserieblcnde 13 gegen cin Herun- 
terschicben von Klappentrager 12 gesichert. Soli die Karos- 
serieblendc 13 abgenomrrien werden, so genilgt es, von in- 
nen auf das der Rastnase 28 gegen Ubcrliegende Ende der 
Rastwippe eine Kraft F N (Fig. I) auszuUben, so daB die 
Rastwippe 25 verschwcnkl (s. dllnne Linien in Fig. 1) unci 
das Innenblech 15 freigegeben werden. Die Malcrinlbrtik- 
ken 27 werden dabei defonniert und slcllcn durch ihrc 
Eigeneiasdziliil die RUckstcllkrart fUr die Rastwippe 25 zur 
VcrfUgung. 

(0025] Anhand von Fig. 2 und 3 ist der cigentiiche Kcm 



der vorliegenden Erfindung zu erlaulern. Wie aus dicsen bci- 
den Figurcn nainlich deutlich wird, ist der FUllstutzentopf 4 
auf seiner IbpfauBenseite mit.zwei bis vier Verrasleinrich- 
tungen 30 versehen, von denen in Fig. 2 aufgrund dcr 
5 Schnittlage nur zvvei zu erkenncn sind. Bei diesen Verra- 
steinrichtungen 30 handelt es sich im wescnUichcn urn an 
die Seilenwande 7 bzw. 9 auflen einsUickig angespritzte Fe- 
. derraslzungen 30, deren Raslenden kurz vor dem oberseiti- 
gen Randknigen 33 des FQllstutzcntopfes 4 liege n. Die Fe- 

10 derraslzungen 31 sind an ihrem festen Ende 34 Uber ein im 
Querschhitt U-formigcs, einstilckig an die jeweiligc Seiten- 
wand 7 bzw. 9 angesprUztes Lager 35. gehalten. Die Verra- 
steinrichlungen 30 sind also einsUickig mit dem harten 
Kunststoffmaterial des Flillstutzentopfes 4 gespritzt Beim 

15 Einschieben des FUllslutzentopfes 4 in die Karosseriedff- 
nung 2 werden die Federrastzungen 31 einwarts gefedert, 
bis sie hinter die nach innen gerichtete Randschulter 36 des 
Karosseriebleches 3 schnappen. Diese Randschulter 36 bil- 
dct mit ihrem freien Ende.37 somit das Gegenrastelement 

20 ftir die Federrastzungen 31. 

[0026] Zum Entriegeln dieser Verraslung isl eine hebelar- 
tige Wjppe 38 vorgesehen, die aus einem im Querschnitl U- 
formigen Stanz-Biege-Teii aus Metall gebildet ist. Mit ih- 
rem bezogen auf die Fig. 2 und 3 oberen Ende ist die Wippe 

25 38 auf das Rastende 32 der Federrastzunge 31 aufgeraslet 
und fest mit dieser verbunden. MlUig ist an der Wippe 38 ein 
flacher StUtzvorsprung 39 angeforml, dcr sich an der Innen- 
seile des Lagers 35 der Federrastzunge 31 abstiltzt und dort 
einen Drehpunkt D fllr die Wippe 38 bildet. 

30 [0027] Das zweite freie Ende 40 stent vor der entspre- 
chenden Seilenwand 7, 9 des FiiUstutzenlopfes 4. In diesem 
Zugriffsbereich auf die Wippe 38 ist riun - wie in Fig. 2 und 
3 durch eine Schraffur angedeutet ist - die Wandung des 
FUllslutzentopfes 4 durch eine weiche Membran 41 gebil- 

35 del, die in einem Zwei-Koiuponeuten-Spritz-gieBverfahren 
durch eine weiche, in die restliche harte Komponcnte einge- 
sprilzte Komponcnte gebildet ist. Damit kann Uber die 
Membran 41 auf die Wippe 38 eine Kraft K (Fig, 3) ausge- 
ilbt werden, die die Wippe. 38 um den Drehpunkt D entgegen 

40 dem Uhrzeigersinn verdreht und damit die Federrastzunge 
31 mil ihrem Rastende 32 nach innen ziehL Dadurch kann 
die Verraslung mit der karosserieSffnung 2 gelBst und das 
gesamte Tankklappen-FUllstutzentopf-Mbdul aus der Ka- 
rosseriedff nung 2 hergezogen werden, 

45 [0028] Wie in den Fig. 1 bis 3 femer durch Schraffur an- 
gedeutet ist, isl in dem durch die harte Komponente beim 
Zwei-Komponenten-Sprilz-gieflen gebildclen Boden 42 des 
Filllstutzentopfes 4 cine grofle Offnung 43 eingefonnti die 
teilwelse durch eine ringformige Dichtmanschette 44 aus 

50 der weichen 2K-Komponente verschlossen ist. Die Dicht- 
manschette 44 bildet eine zcnlrale DurchsloBOffnung 45fUr 

• den in Fig. 2 strichpunktiert angedeutclen TankeinfiiJlslul- 
zentopf 46 des Fahrzcuges. 

(0029] Eine weitere weiche Komponente am Fiillstutzen- 
55 topf 4 ist die an den Randkragcn 33 angespritzte Dichtlippe 
47 (Fig.. 3), die sich an. die Randschu Iter. 36 cies. Karosserie- 
bleches 3 dichl anlegt. 

[0030] SchlieflHch scien noch die Anschlagstopfen 48 im 
Bereich des Randkragens 33 des FUllslutzentopfes 4 cr- 

60 wall n l, die einer sauber definicrten Lagc dcr Karosserie- 
blcnde 13 bezUglich des Karosseriebleches 3 diencn. 
10031] Zusammcnfassend ist erkennbar, dafl aufgrund dcr 
weichen, im Zwci-Komponenlcn-Sprilz-gicBverfahren an- 
gespritztcn Komponcnten in Fonn dcr Mcmbrancn 41, dcr 

65 Dichtmanschette 44 und dcr Dichtlippe 47 oplimale Dichlci- 
genschaften des Topfinncnraumcs zur Karosscric hin gc- 
schaffen sind. Dabei ist eine einfache Demonlagc des ge- 
samlen Tankklappen-FOHstutzcntopf-Moduls 1 durch Beiii- 
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ugung der Wippen 38 Ober die Membranen 41 gegebcn. 
Patent anspruch e 

1. Tankklappen-FUHstulzentopf-Modul fur Kraftfahr- 5 
zcuge 

mit einem in erne Karosseriooffnung (2) des Fahrzeu- 
ges einsetzbaren FUllsuiLzentopf (4), der mit einer Bo- 
denoffhung. (44) Uber den TankeinfUUstutzen (45) des 
Fahrzeugtanks schiebbar ist, und to 
mit einer ara Fullstutzentopf (4) angelenkteri, zwischen 
einer. Schliefl- und OftnungssteUung verschwenkbaren 
lankklappe (5) zur Abdcckung der Tbpfbffhung, 
dadurch gckcunzcichnet. dafl der Fullstutzentopf (4) 
auf seiner TbpfauBenseite mit mindestens einer von 15 
Hand iiber ein Entriegeiungselement (38) losbaren Ver- 
rasteinrichlung (30) zur Fixierung des Moduls (1) in 
der Karosserieoffhung (2) versehen ist, 
wobei die Wandung (7, 9) des FBUstutzentopfs (4) in 
einem Zwei-Koraponenten-Spritz-gieflverfahren aus 20 
einer harten und einer weichen Komponente derail aus- 
gcbildet ist, dafl im jeweiligen Zugriffsbereich auf das 
Entriegelungselement (38) eine weichc, die Betaugung 
des Entriegelungsclementes (38) von der Topfinnen- 
seite her ermbglichende Membran (41) in der harten 25 
Komponente angelegt ist. 

2. Modui nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die mindestens eine Verrasteinrichlung (30) jeweils 
an die Tbpfaufienseite aus der harten Komponente an- 
gcspntzte Federraslzungen (31) zum Eingriff mit ei- 30 
nem Gegenrastelemenl (36) an der Karosserieoffnung 
(2) auf we ist, wobei ein hebetartiges Entriegelungsele- 
ment (38) mit den Federrastzungen (31) gekoppelt ist. 

3: Modui nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB das hebelaxtige Eniriegelungselement von einer 35 
Wippe (38) gebildel ist, die mit ihrem einen Ende (37) 
auf dem Rastende (32). der jeweiligen Federrastzunge 
(31^ fixiert ist und deren anderes Ende (40) vor der 
Membran (41) angeordnet ist. 

4. Modui nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 40 
daB sich die Wippe (38) jeweils in einem etwa miltig 
gclegenen Drehpunkt (D) an einer die Federrastzunge 
(31) tragencien Lager. (35) an der Topfwandung (7, 9) 

ab stfltzl. 

5. Modui nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekcnn- 45 
zeichnet, dafl die Wippe (38) als Stanz-Biegc-Teil aus 
MetaU ausgebildct und auf das Rastende (32) der Fe- 
derrastzunge (31) selbst aufgerastet ist. 

6. Modui nach einem der Anspriichc 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB cine Dichimanschette (44) zur so 
Abdichtung des FiiUstutzeritopfes (4) gegcn den Tank- 
eint'ilUslulzen (46) aus dcr weichen Komponente urn 
die BodenSffnung (43) des Topfes (4) gespritzl ist. 

7. Modui nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch 

• gekennzeichnet, daB eine Dichtlippe (47) zur Abdieh- 55 
tung des Full slulzen topfes, (4) gegen die KarosserieofF- 
nung (2) aus dcr weichen komponente um den karos- 
sericscitigcn Rand (33) des Topfes (4) gespriizt ist. 

8. Modui nach einem der Anspriichc 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB-die lankklappe (5) einen am FUlir go 
stutzentopf (4) angeienkten, hcbelartigen Klappcntril- 
ger (12) und eine darauf aufrastbarc Karosserieblende 
(13) aufweist. 

9. Modui nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Klappenirager (12) als Spritz-gicBtcil mit ein- 65 
stiickig eingcspriizten Rast wippen (25) versehen ist, 
die mitRastnasen (28) in GcgcnrastolTnungen (29) dcr 
Karosserieblende (13) cingrcifen. 
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10. Modui nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Karosserieblende (13) mit Laschenteilen (23) 
auf ihrer Innenseite unter Halteklammem (24) am 
Klappentriiger (12) seitlich einschiebbar sind, wobei 
die Einschubstellung durch.den Eingriff dcr Rastnasen 
(28) gesichert ist. 
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